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Montageeinrichtung fur das Verbinden ei ner Fahrzeugkarosserie 

mit Anbauelementen 



Die Erfindung betrifft eine Montageeinrichtung fur das Ver- 
binden einer Fahrzeugkarosserie mit Anbauelementen nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Derartige Montageeinrichtungen sind beispielsweise bekannt 
aus DE 37 29 084 C2 und DE 198 15 682 Al . 

Mit Bezug auf die Gr6fce und das Gewicht einer Fahrzeugkaros- 
serie mussen die Zentrierdorne eine relativ hohe Steifigkeit 
und Festigkeit aufweisen, damit sie die Zentrierungsf unktion 
in befriedigender Weise erfullen und daruber hinaus nicht 
zerstSrt werden konnen. Aus diesem Grunde bestehen diese Zen- 
trierdorne aus Metall und weisen daruber hinaus einen relativ 
groften Durchmesser auf. Durch die Ausfuhrung der Zentrierdor- 
ne aus Metall besteht die Gefahr, dass die Karosserie beim 
Aufsetzen auf die Zentrierdorne bei in der Praxis unvermeid- 
lichen Fehlzentrierungen beschadigt wird. Eine solche Bescha- 
digungsgefahr ist insbesondere bei Zentrierdornen mit spitz 
ausgebildeten freien Enden besonders grofi. 

Die Erfindung beschaftigt sich mit dem Problem, bei einer 
gattungsgemaften Montageeinrichtung Zentrierdorne zu schaffen, 
mitdenen das Beschadigungsrisiko gegenUber den aufzusetzen- 
den Karosserien vermieden wird. Gelost wird diese Aufgabe 
durch eine Ausfuhrung der Zentrierdorne einer gattungsgemaften 
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Montageeinrichtung nach den kennzeichnenden Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1. 

ZweckmSfiige und vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
5 der Unteranspriiche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, aus- 
schliefilich diejenigen Bereiche der Zentrierdorne aus einem 
geringfugig elastisch nachgiebigen Kunststof fmaterial zu ge- 
10 stalten und im Obrigen fur die Steifigkeit und Festigkeit ei- 
nen metallischen Grundkorper vorzusehen, auf den die Kunstbe- 
reiche bevorzugt in der Form eines Strumpfes htilsenartig auf- 
geschoben werden. Auch wird das freie von dem Kunststof fmate- 
rial gebildete Ende der Kunststof fhulse, das zuerst mit einer 
15 auf zusetzenden Karosserie in Beriihrung kommen kann, nicht 
spitz , sondern kuppenartig gerundet ausgebildet. 

Bei der Ausbildung des Kunststof faufienbereiches des Zentrier- 
dornes in der Form eines hiilsenf ormigen Strumpfes kann dieses 
20 Kunststof fteil unter Bildung eines Rastverschlufies auf den 
Grundkorper aus Metall auf geschoben werden. Als Kunststof fe 
kommen insbesondere solche mit guter Gleitf ahigkeit in Frage, 
um Beschadigungen des Karosserielackes zu vermeiden. Gut ge- 
eignet ist beispielsweise Teflon. Insgesamt ist die Hulse in 
K5 der Form des hiilsenf Ormigen Stumpfes zwar mSglichst weich, 
* jedoch dennoch mit einer gewissen Biegesteif igkeit auszubil- 
den. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
30 dargestellt. 

In dieser zeigt die einzige 

Fig. 1 einen LSngsschnitt durch einen Zentrierdorn. 

35 

Der Zentrierdorn besteht aus einem metallischen, steifen und 
hochfesten Grundkorper 1 mit einer zylindrischen Grundform. 
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Auf diesen GrundkSrper 1 ist eine strumpf f drmige Kunststoff- 
hulse 2 aufgezogen. Dabei besteht zwischen dem Grundkorper 1 
und der Kunststof fhulse 2 ein inniger Formschlufi. 

5 Zur Erhbhung der Verbundf estigkeit zwischen GrundkSrper 1 und 
Kunststoffhulse 2 ist die Kunststof fhtilse 2 auf dem GrundkSr- 
per verrastet. Der Rastverschluii wird gebildet von einer nahe 
des freien Endes der Kunststof fhvilse 2 vorgesehenen Ringnut 3 
und einem in montiertem Zustand in diese komplement&r ein- 
10 greifenden Ringbund 4 des Grundkorpers 1. Grundsatzlich ist, 
selbstverstSndlich auch jede andere Art eines festen Verbun- 
des zwischen Grundkorper 1 und Kunststof fhiilse 2 moglich. 

Das freie Ende der Kunststoffhulse 2 ist kuppenartig abgerun- 
15 det ausgebildet und damit auch als Kunststof fteil ausreichend 
stabil bei dfennoch ausreichend verbleibender Eignung zum Ein- 
fuhren in die zugeordnete Zentrierof f nung innerhalb einer 
zentriert auf zusetzenden Fahrzeugkarosserie . 



20 
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Patentans p rQche 



1. Montageeinrichtung fiir das Verbinden einer Fahrzeugkaros- 
serie mit Anbauelementen, insbesondere mit Fahrwerkele- 
menten, wobei die Montageeinrichtung mit metallisch sta- 
bilen Zentrierdornen zum Einfuhren in Zentrierof f nungen 
der Karosserie versehen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Zentrierdorne aus einem metallischen Grundkorper 
(1) und einer strumpf artig losbar auf gebrachten Kunst- 
stof fhiilse (2) bestehen, wobei die jeweils freien Zen- 
trierdornenden kuppenartig gewolbt ausgebildet sind. 

2. Montageeinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kunststof fhlilsen (2) gegentiber dem jeweiligen 
Grundkorper (1) verrastet sind. 

3. Montageeinrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verrastung durch eine nahe am geschlossenen Ende 
der Kunststof fhttlse (2) in diese eingebrachte Ringnut (3) 
und einen komplementar in diese eingreif enden Ringbund 
(4) des zugehGrigen Grundk6rpers (1) ausgebildet ist. 
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Fig. 1 
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Zusammenf assun g 



10 Bei einer Montageeinrichtung fur das Verbinden einer Fahr- 
zeugkarosserie mit Anbauelementen, insbesondere mit Fahrwer- 
kelementen, wobei die Montageeinrichtung mit metallisch sta- 
bilen Zentrierdornen zum Einfiihren in Zentrierof f nungen der 
Karosserie versehen ist, soli die von den Zentrierdornen beim 
15 Fugen der Karosserie ausgehende Gefahr einer Beschadigung der 
Karosserie vermieden werden. 

Zu diesem Zweck bestehen die Zentrierdorne aus einem metalli- 
schen Grundkorper und einer strumpf artig lCsbar auf gebrachten 
20 Kunststof f hulse, wobei die jeweils freien Zentrierdornenden 
kuppenartig gewdlbt ausgebildet sind. 



